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Anspriiche 



^Brennlcraftmaschine mit hin- und hergehenden Kolben und 
ihnerer Verbrennung , die durch flexible AnbriJigungen nachgiebig unter- 
stvitzt ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
mindestens eine der flexiblen Anbringungen (30) an der 
Brennkraftmaschine (10) mittels einer oder mehrerer sta. ■ 
rer Stiitzteile (34,35,37) befestigt ist, welche durch £ -ne 
Oder mehrere flexibel abgedichtete und Ubermass aufweisen- 
de 5ffnungen (36) in der Kurbelgehausewand (13) hindurchra- 
gen, und starr mit einer Hauptlageranordnung (15,16) verbun- 
den sind, in der die Kurbelwelle (19) gelagert ist und die 
am Zylinderblock (11) befestigt ist. 



2. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1, die Teil einer Ko- 
tor-Getriebeanordnung bildet, dadurch g e k e n n - 
15 zeichnet, dass weitere. flexible Anbringungen vor- 
gesehen sind, urn die Anordnung an oder nahe dem getriebe- 
seitigen Snde zu unterstutzen. 
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3. Brennkraftmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
g e k e n n a e i c h n e t , - dass das oder jedes Stutz- 
teil (34,35,37) der flexibien Anbringung (30) der Brenn- 
kraftmaschine direkt und sfcarr mit einem oberen oder unte- 
ren Hauptlagerblock (15 oder 16) oder mit beiden Lager- 
bl5cken (15 und 16) verbunden ist. 

4- Brennkraftmaschine nach Anspruch 1 oder 2, wobei die 
Hauptlageranordnung einen Versteif ungstrager umfasst, der 
die Unterseite einiger oder aller Hauptlagerblocke verbin- 
det, dadurch g e k e n n z e i c h n e t , dass minde- 
stens eines der Stutzteile (34,35,37) der flexibien Anbrin- 
gung (30) direkt und starr mit dera Versteif ungstrager (21) 
verbunden ist- 

5. Brennkraftmaschine nach Anspruch 3 oder 4, dadurch g e 
kennzeichnet, dass die Stutzteile fur die 
flexible Anbringung starre Abstandsglieder (34,35) mit 
Bohrungen umfassen, durch welche Schrauben (37) hindurch- 
ragen, die in Gewindelocher in den entsprechenden Hauptla- 
gerblocken (16) oder im Versteifungstrager (21) einge- 
schraubt sind. 



6. Brennkraftmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
25 durch gekennzeichnet, dass jedes Stutz- 

teil (34,35,37) durch eine eigene, Ubermass aufweisende 
Bohrung (36) in der Kurbelgehausewand (13) hindurchragt 
und zum Rand dieser Bohrung (36) mittels eines nachgiebi- 
gen 01-Abdichtringes (38) abgedichtet ist, welcher eine 
30 das Stutzteil umfassende und nachgiebig abdichtende Lippe 
aufweist. 

7. Brennkraftmaschine nach einem del- Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , dass zwei oder 

35 mehr Stutzteile (34,35,37) der flexibien Anbringung (30) 
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durch eine gemeinsame T Ubefmass aufweisende Offnung (35A) 
in der Kurbelgehausewand hinducchragen und gegeniiber den 
Randern dieser Offriung mitteis einer gemeinsamen nachgie- 
bigen Membran-Oldichtung (38A) abgedichtet sind, wobex 
5 diese Dichtung Lbcher hat, durch welche die entsprechen- 
den Stutzteile hindurchgehen und diese Locher mit Lippen 
* (41) versehen sind. welche jeweils das entsprechende 
Stutzteil einfassen und nachgiebig abdichtend umgeben. 

10 8. Brennkraftmaschine nach einera der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch g e k e n n .z e i .c h n e t , dass aMf jeder 
ihrer Seiten mindestens eine flexible Anbringung an der 
Hauptlageranordnung befestigt ist. 

15 9. Brennkraftmaschine nach Anspruch 8, dadurch g e - 

k e nn z e i c h n e t . dass jede flexible Anbringung 
(30) eine obere starre Konsole (32) aufweist, welche zwei 
Oder raehr Hauptlager der Maschine uberspannt, und dass 
die Konsole (32) durch getrennte Stutzteile (34,35,37) 

20 n,it den Lagerblocken (16) der entsprechenden Lager verbun- 
den sind. 

10. Brennkraftmaschine nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch g e k e n n z e i c h n e t , dass die flexi- 
25 ble Anbringung (30) am vorderen Ende der Maschine (10) 
vorgesehen ist. 
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zugelassen 



Brennkr af tmaschine 



5 Die Eefindung betrifft eine Brennkraf tmaschine mxt hin- 

und hergehenden Kolben und innerer Verbrennung, dre durch 
flexible Anbringungen untersttitzt ist, und hat das Pro- 
blem zum Gegenstand, das Gerauschniveau im Betrieb sol- 
cher Brennkraftmaschipen zu senken. Die Erfindung iSt in 

10 erster Linie auf Kraf tf ahrzeug-Brennkraf tmaschinen dieser 
. Art anwendbar, wenngleich sie auch fUr alle anderen Brenn- 
kraf trnaschinen, wie stationare Maschinen, schiff smaschi- 
nen und sogar Flugzeug-Kolbenmaschinen anwendbar ist. 

15 Allgemein hat man betrachtliche Verringerungen des Gerausch- 
niveaus von Kolbenmaschinen dadurch erreicht, dassman ein 
Teil des Gerausches aufgrund des Luf teinlasses. der Ma- 
schine und aufgrund des Auspuffens von Abgasen in die 
•Atmosphare mittels einer schallgedarapf ten Auspuf f anlage 
20 verringert hat. Aufgrund der logarithmischen Natur der 

Gesetze verbieibt selbst 
den Schall beherrschenden uesetze 
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' 'dann, " wenn n,aa das" von diesen zwei Schallquellen herruh- 
rende Gerausch von dero Gesamtgerausch. abzieht, immer 
noch ein betrachtliches Gerauschniveau erhalten, das 
durch die Summe aller auBeren Oberf lachenbewegungen der 
5 Brennkraftmaschine erzeugt wird, die als drei-dimensio- 
• nale "Lautsprecher"-Membran wirkt und Energie in die um- 
• gebende Luft abstrahlt, welche das menschliche Ohr als 

Larm wahrnimmt. Die sich ergebende Wellenform des von dxe- 
ser schallquelle herstanunenden GerSusches 1st komplex und 
10 hat viele Komponenten mit unterschiedlichen Frequenzen, 
Amplituden und Phasen, die von den Eigenfrequenzen der 
verschiedenen OberflSchen, Flatten und dgl. an der Ober- 
flache der Brennkraf tmaschine herriihren und durch die 
komplexen Verforn,ungen in der las tuber tragenden Konstruk- 
15 tion der Brennkraf tmaschine als Ergebnis der zusammenge- 
setzten Gas- und Massenkrafte erzeugt sind, welche auf 
die Kolben wirken und von den Zylinderkopfen und Zylin- 
derwanden abgestutzt werden. 

20 Es wurden viele Vorschlage zum Mindern dieser Gerausch 
erzeugenden ausseren Mikro-Bewegungen der Brennkraf tma- 
schine gemacht, z.B. die Anwendung von gerippten Platten 
zu«, Anheben der Eigenf requenzen und Verringern der ort- 
lichen Amplituden und die Anwendung von aussen angebrach- 
25 ten Platten einschliesslich elastisch angeklebter ausse- 
rer Platten, bei welchen das Elastomer selbst hohe Damp- 
fungscharakteristik hat. Allgemein gesprochen ist es er 
forderlich, die. ausseren Platten im grofitmoglichen Masse 
von der Brennkraf tmaschine schwingungsmaBig abzukoppeln 
30 wenn Bewegungen und Resonanzen, die sich dem Ohr als un- 
angenehmes Gerausch mitteilen, vermieden warden sollen. 

" im Rahmen des oben genannten allgemeinen . Probleroes der 
Gerauschniveau-senkung hat die Erfindung als Aufgabe, 
35 eine solche Senkung durch bestmbgUches i^koppeln der groBflachigen 
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Kurbelgehausewand und der OLwanne einer Brennkraf tma- 
schine der eingangs genannten Art von-den _ReakAionsla- 
sten an den Maschinen-Anbringungspunkten 

•^y.^-r. iimd die Verformung di.eser gross- 

gen Jverringern und dadurch die Crzeugung und Abstrahlung 
von Schall durch diese Flachen zu mindern. 

Es ist ublich, Kolbenmaschinen fur Kraftfahrzeuge und an- 
dere Anwendungsf alle mittels flexibl^r finbringungen «u mon- 
tieren. die so gestaltet sind, dass sie geringe Exgen- 
frequenzen fur die abgestutzte Maschinenmasse xn alien 
Betriebsarten erzeugen und somit eine gute Isolation des 
rahrzeugchassis oder der Karosserie gegenuber ux^enehmen Stcir 
schwingungen schaffen, welche von der Maschine ausgehen. 
Bei Kraftfahrzeugen ist es Qblich, die Maschine und den 
Getriebekasten als Einheit unter Verwendung einer einzx- 
gen Oder manchmal einer doppelten flexiblen Anbringung 
an der Ruckseite des Getriebekastens und zweier vorderer 
flexibler Anbringungen an der Kurbelgehausewand auf jeder 
Seite der Maschine auszubilden, und zwar gewohnlich ge- 
ringfugig unterhalb der Kurbelwellen-Langsachse und oft 
etwa in der Mitte der Maschinenlange. Bei bestehenden . 
Kraf tfahrzeugmascvmen sind zweckmassig bearbeitete Klotze 
Oder Bocke einstuckig nit den ausseren Kurbelgehausewan- 
den vorgesehen, und geeignete flexible Anbringungen, ge- 
wohnlich Gummiblocke. sind an diese Bocke angeschraubt, 
v«,bei untere Montagef lansche der Anbringungen mit.dem 
Fahrzeugchassis bzw. der Karosserie ^.erschraubt sxnd. Es 
ist eine Vielzahl unterschiedlicher Konstruktxonen 

und Anordnungen solcher -Maschinenanbringungen bekannt; 
wobei jedochbei. alien der Anmelderin bekannten Fallen dxe 
■ den Maschinen zugewandten Seiten solcher Anbringungen fest 
mit den Klotzen oder Bocken verschraubt sind, welche exn- 
stuckige Telle der Aussenseite des Maschinen-Kurbelgehau- 
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ses Oder einer anderen-Konstruktion -bilden- Infolgedessen 
werden dynamische Reaktionskraf te und -momente uber die 
Aussenwand der Maschinenkonstruktion ubertragen, welche 
sich als Folge davon verforrat und moglicherweise .in Beso- 
nanzbereich schwingt und die die Omgebung Schall abstrahlt. 

Gemass der Erfindung ist bei ainer Brennkraf tmaschine der 
eingangs genanntea Art vorgesehen, dass mindestens exne 
der flexiblen Anbringungen an der Brennkraf tmaschine mit- 
tels einer Oder mehrerer starrer Stutateile. befestigt ist, 
welche durch eine Oder mehrere flexibel abgedichtete und 
Ubermass aufweisende Offnungen in der Kurbelgehausewand 
hindurchragen und starr mit einer Hauptlageraaordnung 
verbunden sind, in der die Kurbelwelle gelagert ist und 
15 die am Zylinderblock befestigt ist. 

Z.B. kbnnen das Stiitzteil oder die StUtzteile jeder sol- 
cher flexiblen Anbringung direkt mit den unteren und/oder 
oberen Hauptlagerblocken verbunden sein, vorzugsweise mxt 
denjenigen der beiden benachbarten Hauptlager, dae von, 
der flexiblen Anbringung uberspannt b2SW.. uberbruckt wer- 
den- Oder bei Verwendung eines Versteifungstragers, der 
langs der Unterseite aller unteren Hauptlagerblocke an- 
geordnet ist und diese verbindet, kSnnen die oder exnige 
der Stutzteile starr mit dem versteifungstrager verbunden 



20 



25 



30 



sein. 



Die Stutzteile fur die flexiblen Anbringungen konnen die 
Gestalt von starren Abstandsgliedern mit Bohrungen haben, 
durch welche Schrauben hindurchragen, die in Gewindelo- 
cher in entsprechenden Hauptlagerblocken oder im Verstei- 
fungstrager eingeschraubt sind- 



Es.ist hervorzuheben, dass durch die Verwendung 
35 der. flexiblen Anbringung, die mit der Hauptlageranord-" 
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nung erf indungsgemass verbunden d.nd , die Reaktioaswirkun- 
gen der aynamischen Krafte in der Maschine wirksam vom 
Kurbelgehause isoliert warden, so dass die Erzeugung von 
Bewegungen der ausseren Oberflache der KurbelgehSusewand 
aufgrund ihrer verformung und damit jede daraus resultie- 
rende Schwingving und larmerzeugende Resonanzen in der 
Kurbelgehausewand vermieden sind. 

Die Erfindung ist im folgenden anhand schematischer Zeich- 
nungen an Ausfuhrungsbeispielen mit weiteren Einzelheiten 
naher erlautert. Es zeigen: 

Fig. lAund IB eine Seitenansicht bzw. eine Stirnansicht 
einer Kraftfahrzeugraaschine mit einer flexiblen 
Anbringung an jeder Seite; 

Fig. 2A einen Halb-Querschnitt durch den unteren Teil der 
Maschine nach den Fig. lA und IB; 

Fig. 2B eine Teil-Schnittansicht nach der Linie A-A in 
Fig. 2A; 



Fig 



. 3A eine Ansicht ahnlich Fig. 2A einer abgewandel ten 
Anordnung j 

Fig. 3B eine Schnittansicht nach der Linie B-B in Fig. 3A; 

Fig. 4A eine Ansicht ahnlich Fig. 2A auf eine andere Aus- 
f iihrung ; 

Fig. 4B eine Schnittansicht nach der Linie C-C in Fig. 4A; 

Fig. 5A eine Stirnansicht des unteren Teils einer Maschine 
mit zwei vorderen. flexiblen Anbringungen und 
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Fig. 5B eine Schnitbansicht nach der Linie E-E in Fig. 5A. 

Bei der Ausfuhrung der Erfindung nach den Pig. lA, IB, 
2A, 2B bildet eine Maschine 10 in betriebsf ertigem Zustand 
TeiL einer kompletten Maschinen-Getriebeanordnung , wobei 
der Getriebekasten (nicht gezeigt) mit dem rudcwMrtigen 
Ende der Maschine einstuckig oder fest verbunden ist. Auf 
den Zylinderblock 11 der Maschine ist der Zylinderkopf 12 
aufgesetzt, wShrend die KurbelgehSusewSnde 13 die Olwanne 
14 tragen und mit dem Boden des Zylindecblocks ' 11 durch 
Schrauben 13A (Pig. 2A) verbunden sind. 

Entsprechend bewahrter moderner Gestaltungsprinzipien ist 
der obere Teil der Maschine, der aus konstruktiven Grunden 
hauptsachlich den Zylinderblock 11 urafasst, so steif wie 
rnoglich ausgebildet, und die Zylinderkopf -Gaskrafte werden 
uber die Befestigungsbolzen fiir den Zylinderkopf so gerad- 
linig wie rnoglich zum Unterteil des Zylinderblocks Uber- 
tragen, von wo die nach oben wirkenden Gaskrafte der 
Hauptlageranordnung raitgeteilt werden, wo sieden von den 
GaskrSften auf die Kolben erzeugten, nach unten gerichteten 

KrSften enHigegenwirken . 

Die Ubertragung der krSfte uber den Zylin- 
derblock 11 geschieht uber innere Konstruktionsteile (nicht 
• gezeigt) , von denen einige mit dreieckiger Verrippung aus- 
gebildetsind. Leichte, keine Last iibertragende Platten, 
die z.B. aus Zwei- Lagen -Stahl und einer schwingungs- 
dampfenden Kunststof f-Zwischenschicht bestehen, sind auf 
der Aussenseite des Zylinderblocks angeordnet, urn diesen 
zuSchalldampfzwecken einzukapseln. Der Zylinderblock ist 
aus Gusseisen oder einer Leichtmetall-Legierung gegossen 
Oder aus einer Leichtmetall-Legierung formgegossen. 

Die kraftUbertragende Konstruktion, die am Boden des Zy- 
linderblocks befestigt ist, umfasst obere und untere 
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Halblager-Blocke 15 und 16 aus Gusseisen oder Stahl, wel- 
- Che-die Lagerschalen 17, 18 der Hauptlager der Kurbelwel- 
le 19 unterstUtzen. Die LagerblScke 15 und 15 sind mit-. 
einander durch Schrauben 20 und/oder Stehbolzen, die in 
den Zylinderblock eingeschraubt sind, miteinander ver- 
spannt und an der Unterseite des Zylinderbloclcs 11 befe- 
stigt. Wenn erwunscht, kann jeder obere Lagerblock 15 
einzem mit detn Zylinderblock 11 verbolzt sein, wobex 
dann der untere Lagerblock 16 mit dem oberen Lagerblock 
verbolzt ist. Zur Verbesserung der Quersteif igkeit der 
Hauptlager ist ein gemeinsamer, Langs-Versteif ungstrager- 
21 mit alien anderen Lagerblocken durch Schrauben 20 ver- 
bunden, um die Hauptlager langs der Lange der Maschine 
zu verbinden (deutsche Patentanmeldung P 22 21 804.8). 
Der versteifungstrager 21 tragt ferner zur Versteifung 
des gesamten Maschinenauf baus bei. Wenn der Zylinderblock 
aus Leichtmetall besteht, sollte auch der Versteifungstra- 
ger 21 aus Leichtmetall bestehen, um die Verwerfung auf- 
grund unterschiedlicher tuprmischer Ausdehnung der gesam- 
ten Maschine zu verringern. Der Versteifungstrager 21 
sollte aus Gusseisen oder Stahl bestehen, wenn der Zylin- 
derblock aus Gusseisen besteht. 

Die Maschine 10 ist mit zwei flexiblen Anbringungen 30 
versehen. die gemass Fig. lA und IB je auf einer Sexte an 
geordnet sind. Eina weitere flexible Anbringung oder An- 
hringungen (nicht gezeigt) sind an der Ruckseite des Ge- 
triebekastens angeordnet, um- die gesamte Maschinen-Getrxe 
l^eanordnung als Einheit zu unterstutzen. Jede flexible An 
bringung 30 umfasst z.B. einen geneigten Gummiblock .31 
der haftend mit oberen und unteren Planschplatten 32, 
verbunden ist, wobei die untere Flanschplatte 33 mit dem 
• Fahrzeugchassis bzw. der Karosserie verschraubt ist. Dxe 
vertikale und horizontale Steifigkeit der cummiblocke 31 
ist zusammen mit der Steifigkeit der ruckwartigen. f lexxb- 
len Anbringungen am Getriebekasten in ublicher Weise hxn- 

9098A9/0829 



2922030 



sichtlich" ihrer Anordnung und dem Neigiingswinkel so ^e- 
wahlt, dass diese Steif igkeiten ausreichen, urn den maxi- 
raalen, nicht ausgeglichenen dynamischen Kraften und dem 
Reaktionsmoment der Maschine 10 zu widerstehen und ausser- 
dem hiedrige Schwingungs-Eigenfrequenzen der aufgehangten 
Maschinenmasse fur alle sechs moglichen Arhen von Schwin- 
gungen zu schaffen, wodurch ein hohes Mass an Isolation 
des Chassis und der Fahrzeugkarosserie von Maschinenschwin- 
gungen. erreicht ist. 

Die obere Flanschplatte 32 jeder f lexiblen Anbringung um- 
fasst eine starre konsole, die nicht an der Seitenwand 
des. Kurbelgehauses 13 sondern an den unteren Hauptlager- 
blocken 16 der beiden Lager befestigt ist, die von der 

Flanschplatte 32 uberspannt werden, "rJ,f,\^ri^;'^^jV^orm von 
zweier Paare auf Druck beanspruchter/^b'i%inSH^ie9e:n^«, 
35, welche durch entsprechende, Ubermass aufweisende run- 
de aohrungen 36 in der Wand 13 des Kurbelgehauses hin- 
durchragen und mittels vier Schrauben 37 gehalten sind,^ 
welche durch die Bohrungen der Abstandsglieder 34, 35 hin- 
durch in Gewindelbcher in den Seiten der Lagerplatte 16 
eingeschraubt sind. Die auf Druck beanspruchten Abstands- 
glfeder 34, 35 sind flexibel gegenuber den Randern der 
Offnungen 36 in der KurbelgehSusewand (die tief ist und 
verrippt sein kann) mittels 01-Abdichtringen 38 abgedich- 
tet, welche sowohl radiale Pl exibilitat als auch die er- 
fo rderliche Ql-Abdichtung^vahrleistea. D ie Reaktionskraf te 
an den f lexiblen Anbringungen warden auf die Hauptlager- 
anordnung uber die Abstandsglieder 34, 35 und Schrauben 
37 ubertragen. Somit ist das Xurbelgehause 13 wirkungs- 
voll von Reaktionskraften aufgrund dynamischer Kraf te und 
Momente in der Maschine lO isoliert und gleichzeitig wir- 
kungsvoll urn die Abstandsglieder 34, 35 herum durch die 
Oldichtungen 38 abgedichtet, urn das Schmierol in der 01- 
wanne zu halten. Auf diese Weise xvird der Aufbau von 
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ausseren, larmerzeugenden Bewegungen der Kurbelgehause- 
-wand 13 aufgrund vo.n Reaktionen an den flexiblen Anbrin- 
gungen und aufgrund moglicher Erregung von schwihgenden, 
larmerzeugenden Resonanzen in der Wand 13 vernieden. Wie 
gezeigt, ist bei dieser Konstruktion moglich, eine tiefe 
Kurbelgehausewand mit einer damit einstuckigen Olwanne 14 
zu verwenden. 

urn den unteren Teil der Maschine zusammenzubauen, werden 
die rohrformigen Abstahdsglieder 34, 35 durch die Dicht- 
ringe 38 hiftdurch von der Innenseite des Kurbelgehauses 
13 und der Olwanne 14 her eingefuhrt, wobei das Kurbel- 
gehause von dem zylinderblock noch gelost ist, und durch 
die Dichtungen 38 hindurch in xhre endgultigen axialen 
Positionen gebracht. Das Kurbelgehause 13 mit der Olwan- 
ne 14 wird dann mit der Unterseite des Zylinderblocks 11 
durch die Schrauben 13A verbunden. Anschliessend werden 
die schrauben 37 uber die Locher in den oberen Konsolen 
32 eingefiihrt und durch die Bohrungen der Abstandsglie- 
der 34, 35 hindurchgeschoben, wobei die letzteren durch 
die Oldichtungen 38 hindurch in Anlage mit den unteren 
Hauptlagerblocken 16 gelangen. Dann werden die Schrauben 
37 in den GewindelSchern in den Lagerblocken festgezogen. 

Die Fig. 3A und 3B zeigen eine Maschine ahnlich derj.eni- 
gen nach den Fig. lA, IB, 2A und 2B, wobei zwei ahnliche 
flexible. Anbringungen 30. in ahnlicher Weise mit dem un- 
teren Hauptlagerblock 15 verbunden sind. In diesem Fall 
ist jedoch eine momhr ^rtiae flexible Oldxc htung 38A_ 
verwendet . Die beiden Schrauben 37, die in die beiden un- 
teren Lagerblocke 16 eingeschraubt sind, erstrecken sich 
beide durch eine einzige, grossere Offnung 36A in der Wand 
des Kurbelgehauses 13, und der Umfangsrand jeder Membran- 
dichtung 38A ist mittels Schrauben 40 am Rand der ent- 
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sprechenden bffnung 36A befestigt. Die beiden Schrauben 37 
erstreclcen sich durch runde Locher in jede Merabrahdich-- 
tung, wobei diese Locher mit Lippen 41 versehen sind, die 
nachgiebig an den Umfarvgen der Schafte der Schrauben 37 
angreifen. 

ES kSnnen auch andere Arten von elastomeren Oldichtungen 
verwendet warden ,. sofern sie nur grosse radlale Flexiai - 
tat haben. 

Bei der Ausfuhrurtg nach den Pig. 4A und 4B sind der allge- 
meine Aufbau und die Anordnung der beiden f lexiblen An- 
bringungen 30 ahnlich den.jenigen bei den Ausfiihrungen nach 
den Ausfuhrungen lA, IB, 2A und 2B, und gleiche Bezugs- 
zeichen sind wiederura zur Bezeichnung ahnlicher Teile ver- 
wendet. wahrend die obere Schraube 37 wie vorher in den 
entsprechenden unteren Hauptlagerblock 16 eingeschraubt 
ist, ist in diesem Fall jedoch die dem unteren Abstands- 
glied.35 zugeordnete Schraube 37 in ein Gewindeloch im 
Rand des Versteifungstr'agers 21 eingeschraubt. Jede Kon- 
sole. 32 uberspannt zwei benachbarte Hauptlager wie vorher. 

Wenn exaktere Bearbeitung akzeptiert werden kann, ist es 
auch moglich, die den oberen Abstandsgliedern 34 zuge- 
ordneteh Schrauben 37 in die oberen Hauptlagerblocke 15 
und die unteren Schrauben 37 in die unteren Hauptlager- 
blocke 60 Oder in den versteifungstrager 21 einzuschrau- 
ben, falls dies bevorzugt wird. 

Die Ausfuhrung nach den Fig. 5A und 5B stellt eine fur 
solche Falle geeignete Kpnstruktion dar, bei denen es er- 
wunscht ist, eine flexible Frontanbringung fur die Maschi- 
ne 10 zur Verfugung zu haben. Diese Anordnung wiirde nor- 
malerweise erfordern, dass die Anbringung zusStzlich zu 
zwei hinteren Anbringungungen entweder an dem Schwungrad- 



9098A9/0829 



• 2922030 



Glockengehause oder waiter hinten am Getriebekastea vor- 
genommen wird. Wie gezeigt, ist eine einzige obere Mon- 
tageplatte 50 durch die Stirnseite der Kurbelgehausewand - 
13 hindurch mittels zwei Paaren Abstandsgliedern 34, 35 
und Schrauben 37, welche in Gewindelocher in der Stirn- 
seite des unteren Lagerblocks 16 des vorderen Hauptla- 
gers und in der Stirnwand des Versteifungstragers 21 ein- 
geschraubt, sind, befestigt. Die einzige obere Montageplat- 
te 50 hat Kragen 51 an entgegengesetzten Enden, und ge- 
sonderte flexible Anbringungsblocke zweckraassiger Gestal- 
tung sind rait diesen Kragen verbunden, um den Motor nach- 
giebig auf entgegengesetzten Seiten an seinem vorderen 
Stirnende abzustiitzen. 

ES ist mSglich, die Anordnungen gemass jeder der gezeig- 
ten AusfUhrungsformen fur die Anbringung grosser Schrff s- 
maschinen anzupassen, die normalerweise an vielen An- 
bringungsstellen entlang der Lange der Maschine ange- 
bracht sind, 

ES sei darauf hingewiesen, dass jede der Fig. 2A, 3A und 
4A nur eine Halfte der Maschine und eine flexible An- 
bringung auf dieser einen Halfte der Maschine zeigen und 
dass die Anordnung auf der entgegengesetzten Halfte der 
Maschine einschliesslich der dort vorgesehenen Anbringung 
gleichartig ist. 
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Fig. IB. 
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